Námitka proti návrhu územního plánu

	Magistrát města Jablonec nad Nisou

Oddělení  územního plánování

Mírové náměstí 19

467 51 Jablonec nad Nisou


Věc:
Námitka vlastníka pozemků a staveb proti  návrhu územního plánu  města Jablonec nad Nisou
	jméno a příjmení:
	

	datum narození:
	

	adresa trvalého pobytu :
	

	údaje podle katastru nemovitostí dokládající dotčená práva - číslo parcely:
	Podatel je vlastníkem rodinného domu č.p.    , nacházejícího se na parcele. č. st.        , a pozemků parc. č.        v k.ú. Jablonec nad Nisou, obec Jablonec nad Nisou.


	číslo listu vlastnictví a název katastrálního území podle katastru nemovitostí :
	           , k.ú. Jablonec nad Nisou, obec Jablonec nad Nisou.


	vymezení území dotčeného námitkou 


	1. Stavba silniční komunikace západní tangenta (DS.2)s kapacitou přes 15000 vozidel denně ve  vzdálenosti cca.     metrů od rodinného domu č.p. 2822. 

2. Umístění sběrného a separačního dvora (VS4.1) s možnou vazbou na plochy výroby a skladování (VS) v prostoru Brandl a Dolní nádraží Jablonec nad Nisou, sloužící ke shromažďování separovaných odpadů, nebezpečných odpadů, rozměrných odpadů, využitelného komunálního odpadu a k jejich případnému dotřídění a k demontáži ve  vzdálenosti cca.      metrů od domu. 



	text námitky - jakým způsobem budu dotčen/a  

	Výše uvedené pozemky a budovu podatel využívá k trvalému bydlení.

Podatel proto jako vlastník pozemků a staveb dotčených návrhem veřejně prospěšných staveb a zastavitelných ploch zásadně nesouhlasí s oběma návrhy změn územního plánu a tímto podává v souladu s ustanovením § 52 odst. 2 a 3 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon) následující námitky proti výše uvedeným  návrhům změn územního plánu, které odůvodňuje následujícími negativními dopady:


	odůvodnění uplatněné námitky (lze pokračovat samostatnou přílohou):

	· Snížení kvality a kultury bydlení

· Znehodnocení pozemku a stavby

· Riziko sesuvu svahu

· Poškození životního prostředí a přírody a v dlouhodobém časovém výhledu i zdraví lidí, kterým se zhorší kvalita života

· Dopravní a ekonomická kontroverznost komunikace západní tangenta

· Negativní dopad na konkurenceschopnost města z hlediska atraktivity pro život schopných lidí, které město potřebuje pro svoji prosperitu

· Pro případ, že by intenzity dopravy byly takové, že by bylo nezbytné stavět tangentu, a nebylo by možné omezit dopravu jinými prostředky, pak požadujeme zachovat trasování podle platného územního plánu, se západní tangentou vedenou podél železniční trati tunelem, aby hlukem nerušila okolí. Tunelový úsek požadujeme v územním plánu přímo zakotvit.
Nejdříve důvody za nás                               :

1) Snížení kvality a kultury bydlení
Velmi si ceníme klidného a tichého prostředí s čistým vzduchem a s nádherným výhledem do lesní krajiny směrem na Milíře a hřeben Lužických hor s Ještědem. Okolí domu bylo hlavním důvodem, proč jsme se rozhodli v Jablonci usadit, do domu investovat a zrekonstruovat ho s vidinou příjemného bydlení na dlouhá léta. Zvuk ze silnice I/11, železnice a tramvajové trati k nám sice doléhá, ale nepůsobí rušivě ani při usínání u otevřeného okna. Hluk od vlaku trvá cca. 15 sekund, pak je za tunelem slyšet ještě asi 30sekund, ale s mnohem nižší intenzitou. 52 vlaků za den x 15sekund = 13minut hluku za den. 

Jak jsem uvedl již dříve, kvalita vzduchu je v naší ulici celoročně dobrá. V letním období trávíme hodně času na zahradě, jsme rádi na čerstvém vzduchu. Zápach z překladiště odpadu by nám hodně vadil. Máme informaci od lidí, co bydlí asi 300metrů od překladiště odpadu na Proseči, že některé dny v letním období je tam zápach tak nesnesitelný se to nedá vydržet ani uvnitř v domě. Také často chodíme na procházky do blízkého lesa a do Srnčího dolu nebo jen po silnici v blízkosti lesa. Kousek od frekventované silnice by se mi na procházku chodit nechtělo. Omezení přístupu do lesa by nám též velmi vadilo. 

2) Riziko sesuvu svahu
Za velmi rizikové považujeme budování silnice na strmém svahu pod naším domem z hlediska možného sesuvu svahu na němž dům stojí či popraskání domu vlivem otřesů, způsobených pohybem těžké techniky a odstřelem skal, a nové mohutné zátěže svahu masou betonu. 

3) Znehodnocení pozemku a stavby
Už jen zanesení západní tangenty a překladiště odpadu do ÚP by způsobilo významný pokles ceny  nemovitosti a pozemku. 

 Nyní důvody z trochu širšího pohledu:

4) Poškození životního prostředí a přírody a v dlouhodobém časovém výhledu i zdraví lidí, kterým se zhorší kvalita života

Silniční komunikace by nově zatížila zejména hlukem, prachem a zplodinami obyvatele těsně přilehlé části města a rozsáhlé zalesněné údolí, poskytující místo pro odpočinek a rekreační aktivity lidí a pro život lesní zvěře. Prakticky by odřízla velkou část Jablonce od těsného kontaktu s přírodou. Došlo by k výraznému úbytku zeleně v blízkosti obytné zástavby, kde mimo jiné slouží k odstínění hluku a emisí a optickému zakrytí frekventované silnice v Zeleném údolí a souběžné železniční trati. Velká část údolí s biokoridory a pstruhovým potokem by byla zabrána páchnoucím překladištěm odpadu. Převládající směr větru nepříznivý, prach a zplodiny ze silnice a zápach z překladiště odpadu budou prouděním vzduchu zanášeny do blízké obytné zástavby.

Zábor přírodní plochy pro DS.2 je 10hektarů, pro VS4.1 2,2 hektarů. Výstavba silnice v sobě nese velké riziko dalšího rozšíření zastavitelných ploch na úkor volné přírody. 

Asi 50% druhů rostlin a živočichů v České republice je ohroženo vyhynutím. Genetické bohatství jež se vyvíjelo stamiliony let je nenahraditelné. Každý úbytek a fragmentace volné přírody představuje zvýšení rizika vymření dalších druhů a zhroucení křehké přírodní rovnováhy.

Obě stavby jsou v rozporu s udržitelností rozvoje v daném území.

http://www.kch.tul.cz/sedlbauer/5.pdf
5) Dopravní a ekonomická kontroverznost komunikace západní tangenta

Problematický je předpoklad růstu automobilové dopravy. Počet obyvatel neroste a množství silniční dopravy je saturováno. Růst automobilové dopravy je způsoben rozšiřováním obytné zástavby na dříve neobývaná území a budováním velkých nákupních center na okraji města. 

Stejného účinku jako stavbou západní tangenty lze dosáhnou několika levnějšími způsoby, např. trasou v platném územním plánu.

Jablonec má dostatečnou kapacitu silnic. Kapacita křižovatek může být navýšena vícepruhovými kruhovými objezdy.
Vysoký podíl individuální automobilové dopravy je do velké míry důsledkem státní regulace veřejné dopravy, monopolních cen a nepřizpůsobení se potřebám jednotlivých zákazníků.  Jinak řečeno nevpuštěním volné konkurence do veřejné dopravy. Nízké náklady hromadné dopravy na přepravu osob (vlak, tramvaj, autobus) ve srovnání s individuální automobilovou dopravou představují ekonomický potenciál k velkému zvýšení podílu hromadné dopravy na úkor individuální automobilové dopravy. Předpokladem by však byla mnohem kvalitnější a pružnější logistika. Důsledkem by byla významně nižší zaplněnost silnic, méně hluku a emisí. Související problematika je popsána v knize: Murray Rothbard, Ekonomie státních zásahů.

Dopravní studie publikované od 60-tých let mnoha ekonomy ( Downs, Knight, Mogridge,…) prokázaly že, rozšiřování silniční sítě jako prostředek proti dopravním zácpám, je nejen neúčinné, ale často kontraproduktivní. Studie dvojice ekonomů Duranton, Turner, která analyzuje data z amerických měst od roku 1983 do roku 2003 dochází ke stejnému závěru: „Zvýšená nabídka silnic nebo veřejné dopravy pravděpodobně neuvolní dopravní zácpu.“ „Nové silnice vytvoří možnosti,  kterých využijí noví řidiči, což způsobí, že intenzita provozu zůstává stejná.“ Některá města, Paříž, San Fracisco, Soul,.. se zbavují aut tak, že silnice masivně ruší. Hustota dopravy sice zůstává stejná, ale sníží se znečištění vzduchu a hluk, uvolní se prostor pro jiné využití. Podrobně viz: 

http://www.wired.com/2014/06/wuwt-traffic-induced-demand/?mbid=social_fb
http://www.econ.brown.edu/fac/Matthew_Turner/papers/published/Duranton_Turner_AER_2011.pdf
Podle informace od pana Kolouška z firmy Valbek je tranzitní doprava přes Jablonec malá, do 30%, podle pana Lejčara z atelieru Alej byla naměřená tranzitní doprava tak nízká, že o obchvatu Jablonce nemohli ani uvažovat a při dalším měření po několika letech byly hodnoty ještě menší.

Další argumenty související také s jižním obchvatem jsou uvedeny na str. 8 a 9 v

http://www.srnci-dul.cz/IS/pu_data/send_files/File/srnci_dul_cz/brozura.pdf

6) Pro případ, že by intenzity dopravy byly takové, že by bylo nezbytné stavět tangentu, a nebylo by možné omezit dopravu jinými prostředky, pak požadujeme zachovat trasování podle platného územního plánu, se západní tangentou vedenou podél železniční trati tunelem, aby hlukem nerušila okolí. Tunelový úsek požadujeme v územním plánu přímo zakotvit.

Odříznutí od okolní krásné lesní  krajiny, rekreačního zázemí a poškození přírody vnímáme jako nenávratnou ztrátu velmi vyšší hodnoty než představuje zatížení odhlučněnou komunikací podle platného územního plánu.

Trasa v návrhu vede náročným skalnatým terénem a bude pravděpodobně velmi nákladná a to i ve srovnání s trasováním podle platného územního plánu včetně krátkého hloubeného tunelu. V prověřovací studii (Valbek, spol. s r.o. 2011) vyžaduje trasa západní tangenty v návrhu územního plánu 520m estakád.
7) Negativní dopad na konkurenceschopnost města z hlediska atraktivity pro život schopných lidí, které město potřebuje pro svoji prosperitu 

Jaká je konkurenční výhoda Jablonce? Krásné okolí a propojení s okolními lesy. Zdaleka ne každé město má pro zajištění příznivého přírodního prostředí pro obyvatele v bezprostřední blízkosti sídla tak příznivé podmínky jako Jablonec nad Nisou.

Žižkův vrch, zejména jeho jižní část, je v současné době krásnou a vyhledávanou čtvrtí v Jablonci nad Nisou pro bydlení, pro klidné prostředí, propojení s přírodou, nádherný výhled na okolní lesy a hřeben Lužických hor a navíc pro blízkost centra. 

Lesní krajina mezi Jabloncem a Rádlem je významnou rekreační oblastí pro Jablonec a přilehlé obce. Unikátní krásné údolí s bývalými lomy a pstruhovým potokem a vodopádem je přírodním klenotem této oblasti a bylo by škoda ho obětovat silnici a překladišti odpadu.

Poškození  životního prostředí Žižkova vrchu by podle mého názoru znamenalo znehodnocení atraktivity celého Jablonce.




V Jablonci nad Nisou dne .......................................

.........................................................

       podpis
Příloha: 

Doc. Ing. Antonín Buček, CSc.: Poznámky k projektu komunikace Západní tangenta v Jablonci n. Nisou z hlediska širších krajinně-ekologických souvislostí.

Doc. Ing. Antonín Buček, CSc., Ústav lesnické botaniky, dendrologie a geobiocenologie,        

                  Lesnická a dřevařská fakulta, Mendelova univerzita v Brně

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Poznámky k projektu komunikace Západní tangenta v Jablonci n. Nisou z hlediska širších krajinně-ekologických souvislostí.
Krajinný ráz a hodnotu urbanizované krajiny Jablonce nad Nisou příznivě ovlivňuje to, že město je obklopeno zemědělsko lesní a lesní krajinou hornatin, náležející z hlediska typů osídlení do typu pozdněstředověkého a novověkého rozptýleného osídlení (Löw et al. /2009/: Typy krajinného rázu. Atlas krajiny ČR, s. 198-199). Pro město a jeho obyvatele má výjimečný význam bezprostřední kontakt urbanizovaného území a lesního komplexu na jihozápadním okraji Jablonce. Tento bezprostřední kontakt drastickým způsobem narušuje navrhované vedení trasy Západní tangenty ve strmém zalesněném svahu za západním a jihozápadním okrajem města.

     Výstavbou Západní tangenty v nové trase by došlo k vytvoření nepropustné bariéry mezi lesní a urbanizovanou krajinou. Místo optimálního klidového zázemí lesní krajiny by díky předpokládanému průjezdu více než 15 tisíc vozidel denně vznikl významný liniový zdroj stresu, ovlivňující okolí znečištěním ovzduší a hlukem. Unikátní návaznost urbanizované a lesní krajiny by byla nenávratně a nenahraditelně zničena. 

     Možnost bezprostředního a bezbariérového kontaktu obyvatel měst s relativně přirozenou lesní krajinou má výjimečně velký význam, bohužel jen obtížně ekonomicky hodnotitelný. 

Možnost každodenního kontaktu s přírodou bez civilizačních stresů příznivě ovlivňuje psychický i somatický stav lidí, vytváří klidové zázemí rušného města, vhodné pro regeneraci. Zajištění bezbariérového kontaktu urbanizovaných a lesních území je jednou z priorit moderních územních plánů evropských měst. Zdaleka ne každé město má pro zajištění příznivého přírodního prostředí pro obyvatele v bezprostřední blízkosti sídla tak příznivé podmínky jako Jablonec nad Nisou. Bylo by škoda, kdyby hodnotu jablonecké krajiny nenapravitelně snížilo nevhodné vedení komunikace Západní tangenta.

Brno, 1. 7. 2011                                                                                                 Antonín Buček

